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Darstellung der BaumafRnahme

Planerische Beschreibung

Vorhabenstriger

Die Gemeinde lisfeld plant den behindertengerechten Umbau der beiden Bushaltestellen LKir-
che" im Ortsteil Schozach.

Lage

Die Gemeinde lisfeld liegt westlich der Autobahn A 81 Heilbronn-Stuttgart und ca. 20 km
stdostlich der Stadt Heilbronn. Sie gliedert sich in die Gemeindeteile lisfeld, Auenstein,
Wistenhausen, Helfenberg und Abstetterhof. Der Baubereich befindet sich im Gemeindeteil
Auenstein.

Der Gemeindeteil Schozach befindet sich nordwestlich vom Hauptort in einer Entfernung von
ca. 2km und ist tber die L 1100 (lIsfeld-Flein) und die lisfelder StraRe aus sudlicher Richtung
direkt zu erreichen. Aus nérdlicher Richtung erfolgt die Zufahrt ebenfalls tiber die L 1100 und
die Fleiner Strale.

Der Baubereich erstreckt sich auf einer Léange von ca. 45m in der llsfelder StraRke sudlich der
Kreuzung Fleiner Str. / Herzog-Ulrich-Str. / Heerweg / lisfelder Strafe.

Relief

Die Haltestelle kommt im Bereich einer Kuppe zum Liegen. In nordwestliche Richtung betragt
das Langsgefalle ca. 1% wie auch in siidéstliche Richtung. In diese Richtung wachst das
Langsgefélle im weiteren Trassenverlauf der llsfelder StraRe auf tber 7% an. In nordliche
Richtung zur Kreuzung hin fallt die Fahrbahn mit etwas weniger als 4% ab.

Baugrund

Fur das gesamte Bauvorhaben wurde kein Baugrundgutachten erstellt nachdem sich der Ein-
griff im Regelfall auf den StraRenoberbau beschrénkt. Im Zuge der Bauausfithrung ist vorge-
sehen das vorhandene Aushubmaterial auf ein Zwischenlager der Gemeinde zu bringen und
dort eine Haufwerksbeprobung durchzufihren. Unter Beriicksichtigung eines nachhaltigen
Aufbereitungs- und Verwertungskonzeptes sollen die vorhandenen Baustoffe im gesamten
Baubereich wiederverwertet werden.

Kampfmittelfreiheit

Unter Beriicksichtigung bereits vorangegangener Manahmen in der jiingeren Vergangenheit
in den einzelnen Ortsteilen sind der Gemeinde lisfeld im Ortsteil Schozach keine Verdachts-
flachen von Kampfmitteln bekannt. Demnach sind nach derzeitigem Kenntnisstand insoweit
keine weiteren Malnahmen erforderlich. Die Mitteilung der Gemeinde lisfeld kann nicht als
Garantie der Kampfmittelfreineit gewertet werden.

Schutzgebiete
Innerhalb vom Baubereich sind keine Schutzgebiete dokumentiert.

BaumaRnahme

Die hier vorliegende Planung sieht einen behindertengerechten Ausbau der beiden vorhande-
ner Bushaltestellen ,Kirche" im Ortsteil Schozach in beiden Fahrtrichtungen vor. Zur Gewahr-
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leistung der behindertengerechten Erreichbarkeit der beiden Haltepunkte wird eine ungesi-
cherte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhdhe nérdlich der beiden Haltestellen am
stdlichen Ast der Kreuzung hergestellt. Die angrenzenden Flachen auf der Westseite vom
offentlichen Verkehrsraum mussen héhentechnisch angepasst werden. Auf der Ostseite be-
findet sich neben einer Stitzmauer auch ein Gebaudezugang mit Treppenstufen.

Technische Gestaltung der BaumafRnahme

Haltestellen ,,Kirche* Schozach

Die vorhandenen beiden Haltestellen befinden sich zentral gelegen in der Ortsmitte von Scho-
zach an der Hauptdurchgangsstrafe (lisfelder Strafle, Kreisstrale K 2083). Die Ortsdurchfahrt
ist in diesem Streckenabschnitt charakterisiert von einer Wohnbebauung, teilweise auch zur
geschaftlichen Nutzung. Auf der Ostseite befindet sich ein mit Natursteinen verkleidetes Stiitz-
bauwerk sowie ein darin integriertes Wohnhaus. Das Buswartehaus auf der Ostseite ist in die
vorhandene Mauer integriert. Auf der Westseite ist der Fahrgastunterstand freistehend und
vom Gehweg zuriickversetzt. Beidseitig der lisfelder StralRe befindet sich ein straRenbeglei-
tender Gehweg. Dieser findet seine Fortsetzung sowohl in westliche Richtung in die Herzog-
Ulrich-Stra3e wie auch in 6stliche Richtung in den Heerweg mit Anbindung zum Vorplatz der
Kirche. Eine behindertengerechte Querung der lisfelder Strafe bzw. in deren Fortsetzung Flei-
ner Stralle existiert nicht. Auf der Stidwestseite des Kreuzungsbereiches hat der bestehende
Gehweg eine Gesamtbreite von ca. 1,50m einschl. Randeinfassungen. Auf der Ostseite be-
tragt die Gesamtbreite bis zur Sttzmauer ca. 3,70m. Die lichte Fahrbahnbreite betragt ca.
7,0m. Die Fahrbahneinfassungen bestehen auf der Westseite aus Rundbordsteinen und auf
der Ostseite aus Hochbordsteinen mit einem Anschlag von ca. 12cm.

Um den behindertengerechten Zugang zu den Bushaltestellen zu gewahrleisten wird eine un-
gesicherte Uberquerungsstelle mit differenzierter Bordhohe angeordnet. Durch den bestehen-
den Hochbordstein auf der Ostseite wird der Gehweg in der Planung etwas abgesenkt. Das
bestehende Hohenniveau entlang der Mauer kann gehalten werden. Auf der Westseite kommt
es hinter der Grundstiicksgrenze zu Angleichungsarbeiten nachdem sich die Gehweg Ober-
flache um ca. 2cm erhéht im Hinblick auf die Anordnung der taktilen Bordsteine.

Auf der Westseite ist die Anordnung von Busbordsteinen lagemaRig nur sehr eingeschrankt
moglich. Das bestehende Wohnhaus mit vorgelagerter Hofflache kann im heutigen Bestand
auf seiner gesamten Lange angefahren werden (Rundbordstein als Fahrbahnbegrenzung vor-
handen). Dies muss auch zukiinftig gewahrleistet werden. Nérdlich vom Gebaude befindet
sich das Buswartehaus. Daran schlie3t eine kleine Griinflache an als Begrenzung der Zufahrt
zum PostgéRle. Eine Anordnung der Busbordsteine ist somit lediglich im direkten Umfeld vom
Buswartehaus moglich. Aufgrund des sich ergebenden Héhenunterschiedes von derzeit ca.
+3cm beim Rundbordstein auf dann +18cm beim Busbordstein muss die Pflasteroberflache
im Buswartehaus angepasst werden. Somit andert sich auch die Sitzhohe vom Mobeliar. Auf
der Ostseite ist der héhentechnische Eingriff in die Gehwegflache aufgrund des im Bestand
vorhandenen Hochbordsteines mit einem Anschlag von 12cm geringer (zukiinftig 18cm). Die
beiden Zugange zum Gebaude Nr. 3 sind mit Treppenstufen versehen. Die Pflasterflache im
Buswartehaus muss den neuen Gegebenheiten angepasst werden. Somit andert sich auch
die Sitzhéhe vom Mobeliar.

Die vorhandene Strafenbeleuchtung befindet sich auf der Westseite entlang vom Gehweg.
Am Buswartehaus auf der Ostseite wurde ein zusatzlicher Lichtmast hergestellt. Nach derzei-
tigem Kenntnisstand kann davon ausgegangen werden, dass auch eine ausreichende Be-
leuchtung beider Haltestellen gegeben ist.

Fahrtrichtung lisfeld (Westseite):
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Die Lange der geplanten Busbordsteine (Typ B, Anschlag 18cm) betragt 5m. Die Einstiegstelle
wird mit taktilen Rippenplatten in Betonbauweise versehen (Auffindestreifen). Die erforderliche
Mindestbreite fir den Zu- und Ausstieg firr Rollstuhlfahrer ist tber die Flache vom Buswarte-
haus gewahrleistet. Die stark verkirzte Haltestelle wird bedingt durch die hinterliegende Zu-
fahrt zum Geb&ude einschl. Stellplatze erforderlich.

Fahrtrichtung Flein (Ostseite):

Die Lange der geplanten Busbordsteine betragt 18m. Die Einstiegstelle wird mit taktilen Rip-
penplatten in Betonbauweise versehen (Auffindestreifen und Einstiegsfeld). Die vorhandene
Gehwegbreite auf Hohe vom Buswartehaus ermaglicht auch den Ein- und Ausstieg fur Roll-
stuhlfahrer.

Innerhalb der beiden Bushaltestellen wird auf der Asphaltfahrbahn in beide Fahrtrichtungen
die Bushaltestelle markiert.

Querschnitte

Abmessungen, Querneigungen

Die bestehende Fahrbahn der lisfelder Strafte weist eine Fahrbahnbreite von ca. 7,00m aus.
Die lichte Breite vom straBenbegleitenden Gehweg auf der Ostseite betragt ca. 1,25m, auf der
Westseite ca. 1,15m. Auf der Ostseite ist das Buswartehaus zuriickversetzt in die hinterlie-
gende Mauer. Dadurch ergibt sich eine Tiefe vom Gehweg von 3,15m auf einer Breite von ca.
3,0m. Auf der Westseite weitet sich der Gehweg im Bereich vom Buswartehaus auf eine Breite
von ca. 2,10m auf. Das Buswartehaus ist weiter zuriickversetzt und hat einschl. Vorplatz eine
Gesamttiefe von ca. 3,90m bei einer Breite von ca. 4,0m.

Die Querneigung der Asphaltfahrbahn ist als Dachprofil ausgebildet. Die Aufnahme von anfal-
lendem Stralenoberflachenwasser erfolgt tiber StraRenabliufe. Diese befinden sich nicht in-
nerhalb der Bushaltestellen. Entsprechend hat der bestehende Hochbord dort als Abgrenzung
zwischen Fahrbahn und Gehweg hier auch die Funktion der Wasserfiihrung.

Die geplante Querneigung der in Asphaltbauweise hergestellten Aufstellfiachen (Gehweg) be-
tragt 2,5%.

Aufbau

Der Eingriff in den bestehenden Gehwegoberbau an den Bushaltestellen beschrénkt sich auf
das Einfugen der geplanten taktilen Rippenplatten in die bestehende Asphaltflache sowie die
héhenmagige Anpassung im Bereich der Busbordsteine. Die Grundflache von den bestehen-
den Buswartehdusern muss durch die Wiederherstellung vom Pflasterbelag angepasst wer-
den.

Der vorhandene Oberbau der Fahrbahn und des Gehweges bleibt in seiner Starke vorhanden.
Aufgrund der Erhohung des Gehweges durch die Erhéhung vom Anschlag der Fahrbahnein-
fassung ergibt sich eine Erhéhung vom bestehenden ungebundenen Oberbau. Die beste-
hende Asphaltfahrbahn wird unter Berlicksichtigung der ZTV-A wieder hergestellt.

Zur Gewabhrleistung eines gegeniiber dem Bestand dauerhaft tragfahigen Oberbaus ohne wei-
teren Eingriff in den Unterbau wird im Fahrbahnbereich ggf. eine HGT-Schicht, auch als Last-
verteilung, angeordnet. Sofern das Planum ausreichend tragfahig ist erfolgt die Ausflhrung
klassisch mit einer Schottertragschicht 0/45.
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Aus den eingebrachten Erfahrungen mit der Frostempfindlichkeitsklasse F3 und der
Frosteinwirkungszone 2 wird die Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaus jedoch einheitlich
mit 60 cm festgelegt.

Es ergeben sich folgende Aufbauten:
Fahrbahnbereich: 4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DS 50/70
12 cm Asphalttragschicht AC 32 TS 50/70
15 cm KFT-Schicht KG 100 0/45 (ggf. HGT-Schicht 0/32)

Gehwegflachen (Asphaltbauweise):
3cm Asphaltdeckschicht AC 5 TN 50/70
8cm Asphalttragschicht AC 22 TN 70/100
KFT-Schicht KG 100 0/45 als Ausgleich fir die Uberhdhung

StraBenausstattung

Anderungen an den bestehenden umliegenden Einfassungen sowie an der umliegenden vor-
handenen Pflasteroberflache bzw. Asphaltoberflache ergeben sich bedingt durch die Anord-
nung der erhthten Randeinfassungen gegeniiber dem heutigen Bestand. Angrenzende Fla-
che werden mit dem gleichen Material angeglichen.

- Einfassungen

Die Abgrenzung von Verkehrsflachen zu privaten Grundstiicksflachen erfolgt durch
Betonbauteile. Dies erfolgt durch Tiefbordsteine (im Bestand), teilweise mit einem Anschlag
von mehreren Zentimeter.

Die Busbordsteine haben eine Breite von 44cm und eine Anfahrtshéhe von 18 cm. Der An-
fangsstein und der Endstein wird als Form Typ B ausgebildet.

Samtliche Randeinfassungen welche erneuert werden miissen zu den privaten Grundstiicken
hin erhalten eine verstarkte Rlckenstutze.

Grundsatzlich sind die Steinformate im Anschlussbereich auf Gehrung zu schneiden.

Die Fugenabdichtung bei Asphaltbauweise zwischen dem Betonbordstein und den Asphalt-
schichten erfolgt geman ZTV-Fug. bzw. MSNAR.

Die Ausfuhrung vom behindertengerechten Ubergang stdlich der Kreuzung lisfelder StraRke /
Fleiner Str. / Heerweg / Herzog-Ulrich-Strale erfolgt als ungesicherte Uberquerungsstelle mit
differenzierter Bordhéhe nach DIN:

- Oberflachen
Fahrbahnflachen werden in Asphaltbauweise ausgeflhrt.
Gehwegflachen werden in Asphaltbauweise hergestellt.

Die einzelnen Bauweisen sind in den Lagepldnen und Regelquerschnitten entsprechend
beschrieben.

Beschilderung

Fahrtrichtung lisfeld:
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Die Notwendigkeit einer weiteren Beschilderung gegeniiber dem heutigen Bestand innerhalb
des jeweiligen Baubereiches ergibt sich im Zuge der hier dargesteliten Planung nicht.

Fahrtrichtung Flein:

Die Notwendigkeit einer weiteren Beschilderung gegeniiber dem heutigen Bestand innerhalb
des jeweiligen Baubereiches ergibt sich im Zuge der hier dargestellten Planung nicht.

Fahrbahnmarkierungen

Die Notwendigkeit einer Ausfithrung von Markierungen ist an allen Haltestellen gegeben.

Fur die Fahrbahnmarkierungen gelten grundsétzlich die Vorgaben der RMS-2 und der ZTV-
M. Fur die Markierungen wird das HeiBplastik-System (nicht spritzbar) mit einer hohen
Reflektion verwendet; hier: Markierungssystem Typ II, Verkehrsklasse min. P6.

Wetterschutz / Wartehaus

Die hier betroffenen beiden Haltestellen sind bereits mit einem Buswartehaus ausgeriistet.
Aufgrund der geanderten Randsteinhéhen mussen die Pflasterflachen in den beiden Warte-
hausern héhentechnisch angepasst werden. Entsprechend sind auch Anpassungen an vor-
handenen Stadtmobeliar erforderlich (Erhéhung Sitzbank etc.).

Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz
Anderungen am bestehenden Wegenetz sind weder geplant noch erforderlich.

StraBenentwidsserung, Entwisserung

Anderungen an der bestehenden Oberflachenentwéasserung ergeben sich durch die hier vor-
liegende Planung nicht.

Leitungen Dritter

Die Leitungstrager sind Uber das Bauvorhaben durch den Auftraggeber instruiert und in den
weiteren Planungsablauf einbezogen.

Anderungen an den vorhandenen Versorgungsleitungen sind zum jetzigen Planungsstand we-
der erforderlich noch vorgesehen.

Beleuchtung

Anderungen am bestehenden offentlichen Beleuchtungsnetz der Gemeinde lisfeld sind nicht
vorgesehen und im Zusammenhang mit den hier dargestellten Planungen in jedem einzelnen
Baubereich auch nicht erforderlich.

Verlegung von Leerrohren

Aufgrund des ¢rtlich begrenzten Baufeldes an jedem Haltepunkt sowie des minimalen Eingrif-
fes in den Oberbau erfolgt seitens der Gemeinde lisfeld keine Verlegung von Leerrohren.

Bodenmanagement, Aufbereitungs- und Verwertungskonzept

Das Kreislaufwirtschaftsgesetz des Bundes muss an die Vorgaben der Abfallrahmenrichtlinie
der Europdgischen Union angepasst werden. Entsprechend wird auch das baden-
wirttembergische Abfallrecht aktualisiert. Dafur wird das bisherige Landesabfallrecht durch
ein Landes-Kreislaufwirtschaftsgesetz abgelést. In diesem Zusammenhang sollen die
landesrechtlichen Regelungen auch mit neuen kreislaufwirtschaftlichen Erkenntnissen und
Erfordernissen in Einklang gebracht werden. Die Ersatzbaustoffverordnung tritt zum

S\i-moticniprojektel0031020011 ViMappe\Textel003102_Schozach Kirche_Erliuter_Straa 1V docx 6



Lmo ptison
Ing.-Gesellschaft fir moderne Tiefbauorganisation

01.08.2023 in Kraft und ist bundeseinheitlich, rechtsiibergreifend und rechtsverbindlich umzu-
setzen.

Unter Bericksichtigung der landespolitischen Vorgaben kommt der Auftraggeber seiner
Verantwortung fir die Umwelt, das Klima und die Gesundheit der Menschen nach indem fur
die Baumalinahme ein Aufbereitungs- und Verwertungskonzept erstellt wurde. Hieraus ergibt
sich folgende Vorgehensweise:

Unbelastetes Asphaltfrasgut wird zur Wiederverwendung in ein Asphaltmischwerk verbracht
oder im Zuge der Bauausfilhrung vor Ort im unbebundenen Strafenoberbau wiederverwen-
det. Wird der Asphalt in Schollen ausgebaut muss die geeignete KorngroRe mittels Brecher-
anlage hergestellt werden.

Belastetes Frasgut (PAK) muss fachgerecht entsorgt werden.

Vorhandenes Schottermaterial vom Straenoberbau (bis Z 2) wird im Zuge der Bauausfiih-
rung vor Ort wiederverwendet. Uberschiissiges Material kann auf das Zwischenlager der Stadt
zur Wiederverwendung verbracht werden oder geht in das Eigentum des AN tber zur
Wiederverwendung.

Vorhandenes Schottermaterial vom Stralenoberbau (gréRer Z 2) ist fachgerecht zu entsorgen
tber einen Verwertungsbetrieb zur weiteren Behandlung und Wiederverwendung.

Unbelastetes Aushubmaterial vom StraRenunterbau und Untergrund ist auf seine
Einbaufahigkeit zur prafen (geotechnische Griinde). Nicht einbaufahiges jedoch
behandelbares Material ist zu behandeln und wieder einzubauen. Einbaufahiges Material ist
wieder einzubauen,

Belastetes Aushubmaterial (bis Z 2) vom Stralenunterbau und Untergrund ist auf seine
Einbaufahigkeit zur prifen (geotechnische Griinde). Nicht einbaufahiges jedoch
behandelbares Material ist zu behandeln und wieder einzubauen. Einbaufahiges Material ist
wieder einzubauen.

Belastetes Aushubmaterial (groRer Z 2) ist einem zertifizierten Verwertungsbetrieb zu
zufithren und dort zu sortieren, zu konditionieren und einbaufahige Fraktionen der
Wiederverwendung zu zuflihren.

Anwendung von selbstverdichtendem Ersatzbaustoff:

Sofern das Flussigbodenverfahren zur Anwendung kommt kann in Abstimmung mit der
Genehmigungsbehorde auch belastetes Material (groRer Z 2) verwendet werden unter
Berlcksichtigung der Nachweisfilhrung der mineralischen Kapselung durch den
Flissigboden.

Grundsatzlich gilt:

Direkte stoffliche Verwertung auf der Baustelle bzw. stoffliche Verwertung nach erfolgter
Konditionierung und technischer Eignung hat Vorrang vor Deponierung und Entsorgung.

Eine baubegleitende Aus- und Einbaudokumentation ist zwingend erforderlich.

Si-motioniprojektel00310200\1 ViMappe\Texte\003102 Schozach Kirche_Erlauter_Strafte 1V docx 7
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Ausgleichs-und ErsatzmafRnahmen zum Schutz von Natur und
Landschaft

Auf Grundlage der hier vorliegenden Planunterlagen erfolgt die Priifung der naturschutzrecht-
lichen Belange durch die Gemeinde lisfeld im Rahmen des weiteren Projektablaufes.

Griinflichengestaltung

Die Anordnung von &ffentlichen Griinflachen ist in der vorliegenden Planung nicht vorgese-
hen.

Vorhandene Griinflachen sind nicht tangiert.

Baurecht

Auf Grundlage der hier vorliegenden Planunterlagen erfolgt die Prifung der baurechtlichen
Belange durch die Gemeinde lisfeld im Rahmen des weiteren Projektablaufes.

Hinweise zur Kostenberechnung

Aufgrund der derzeitigen Kostenentwicklung / Kostensteigerung in der Baubranche, welche
auch mit der momentanen Auslastung der sich am Markt befindlichen Unternehmen im
Zusammenhang steht, méchten wir an dieser Stelle ausdriicklich darauf hinweisen, dass
Schwankungsbreiten von bis zu + 20 — 25 % méglich sind. Dies bitten wir bei der Verwendung
des in der beiliegenden Kostenberechnung dargestellten Zahlenwerkes (z. B. fir
Haushaltsansatze etc.) zu berticksichtigen.

Entsprechend des geplanten Ausfiihrungsbeginns des hier dargestellten Leistungsumfanges
empfehlen wir Ihnen einen vorgezogenen Kostenanschlag auf Basis des dann erarbeiteten
Leistungsverzeichnisses zu erstellen. Somit erhalten Sie bereits vor der
Ausschreibungsveroffentlichung einen aktuellen Kostenansatz als weitere
Entscheidungsgrundlage.

Durchfiihrung der BaumaBnahme

Bauablauf

Isoliert betrachtet kann die BaumaRnahme abschnittsweise gewerksiibergreifend getrennt
nach Fahrtrichtung unter halbseitiger Sperrung erfolgen. Unter Beriicksichtigung weiterer ge-
planter MaBnahmen im Baufeld zwischen der Einmundung Herzog-Ulrich-Straie und Dorf-
stralle kann die Ausfuhrung unter Vollsperrung erfolgen.

Die Arbeiten beginnen mit dem Riickbau bzw. Ausbau der bestehenden Randeinfassungen
und Oberflachen. Daran schliefit sich die Anordnung der Busbordsteine und Blindenleitele-
mente an. Im Anschluss erfolgt die Oberflachenwiederherstellung in Pflasterbauweise bzw.
Asphaltbauweise sowie die notwendigen Markierungsarbeiten. Mit dem Aufbau vom Stadt-
mobeliar schlieft die BaumaRinahme an den beiden Bushaltestellen ab. Die Ausfithrung vom
behindertengerechten Ubergang nérdlich der Bushaltestelle erfolgt in gleicher Art abschnitts-
weise.
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6.2 Zusammenwirken mit anderen BaumaRnahmen

Die hier dargestellte Mainahme steht im Zusammenhang mit der Erneuerung der Wasserlei-
tung in der lisfelder Stral}e durch die Gemeinde lisfeld sowie der geplanten Fahrbahndecken-
sanierung innerhalb der Ortsdurchfahrt durch das Landratsamt Heilbronn.

6.3 Grunderwerb

Der Grunderwerb ist gesichert bzw. befinden sich die benétigten Flachen bereits in 6ffentlicher
Hand.

Die Abstimmung zur Wiederherstellung von Angleichungsflachen in angrenzenden privaten
Grundstiicksflachen erfolgt im Rahmen der weiteren Planungsphasen durch die Gemeinde
lisfeld.
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